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La panacea per battere la ﬁﬁ” =

e

ASPETTANDO
LE GRANDI
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Se |'ltahia
quarant'anni fa
era il secondo

paese d'Europa per
I'estensione delle
sue autostrade, o099l
¢ stata scavalcata
da Francia e

Spagna e anche

la Gran Bretagna
potrebbe superarla.
Per recuperare il
ritardo accumulato,
semvirebbero una
valanga di soldi e
un sistema che non
faccia triplicare sia |
tempi sia i costi di
qualunque cantiere
pubblico che si apre
sulla Penisola.
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E cosi iniziato il balletto del-
le cifre stanziate dall’esecutivo
a cui si dovrebbero affiancare
quelle provenienti da Bruxelles.
Subito seguito dal toto-tempi
di realizzazione delle opere, un
argomento che meriterebbe un
approfondimento specifico vi-
sto che I'Ttalia s’¢ guadagnata
da anni la maglia nera in fatto
di rapidita.

Staccato un assegno
di 17,8 miliardi di euro

Come primo atto, il comitato
interministeriale per la pro-
grammazione economica ha
‘staccato un as-
segno’, come si
dice in questi
casi, da 17,8
miliardi di euro
per 33 progetti,
dal ponte sullo
stretto di Mes-
sina al Mose di
Venezia. Soldi
che vengono in
parte da fondi
europei, in parte
da privati e in
parte da stan-
ziamenti pubbli-
ci per la legge

Si parla di tempi
di realizzazione
di 5-7 anni per
le opere e poi

Ma in Italia chiunque, non
solo chi sta con I'opposizio-
ne, guarda a cifre ¢ date con
scetticismo. Basti pensare che
la Salerno-Reggio Calabria,
la madre di tutte le autostrade
mai completate, nel 1998 do-
veva costare 2,9 miliardi. Fino
a oggi, si & superato il triplo:
pitt di 10 miliardi di euro spesi
senza essere arrivati al termi-
ne, mentre a sessanta imprese
che lavoravano all’autostrada &
stato revocato il certificato anti-
mafia. E la mente corre subito a
quel che potrebbe accadere per
il ponte sullo Stretto.

«Siamo mag-
giorenni e vac-
cinati. La politi-
ca dell’annuncio
non ci emozio-
na. Spesso le
previsioni  sui
tempi di realiz-
zazione di que-
ste grandi opere
cozzano contro
la realta. Si par-
te magari da 5-7
anni, si arriva a
15. Troppo, se
si considera che
la vita media di

obiettivo. : & un'azienda di

Per la Brebe- sl arriva a 15: autotrasporto ¢
mi, |'autostrada TTOPPOr se sl di 7 anni. Per
che entro il 2012 : questo  siamo
dovrebbe col- COI:ISldera Che diventati come
legare Milano, |3 vita media di  San Tommaso.
Bergamo e Bre- il . Certo, se que-
scia Su un per- un aﬂenda‘ d" ste grandi opere
corso di 62 chi-  frasporto e di fossero  effet-
lometri utile per 7 . tivamente rea-
decongestionare anni lizzate sarebbe

una delle tratte
pill intasate del-
la Ad, glil6
miliardi di euro
previsti sono ar-
rivati interamen-
te dal project fi-
nancing. Mentre
la Pedemontana,
che colleghera
la provincia di
Milano con quelle di Varese,
Bergamo, Monza ¢ Como, do-
vrebbe costare 4,6 miliardi ed
essere completata nel 2015,

Ancora, il 26 giugno ¢ ar-
rivato il via libera del Cipe
per la galleria di sicurezza del
Frejus, costo 204 milioni, inizio
dei lavori previsto entro la fine
dell’anno. E per il ponte sullo
Stretto di Messina il decreto an-
ti crisi ha stanziato i primi 1,3
miliardi, e il ministro Matteo-
li assicura che il via ai lavori
arrivera entro la fine dell’an-
no o al piu tardi all’inizio del
2010, mentre il completamento
dell’opera faraonica & previsto
gia per il 2016.

32

un  contributo
importante. An-
che perché su
un punto siamo
tutti d’accordo:
in fatto di infra-
strutture ’ltalia
& rimasta ferma
a 30 anni fa, c’¢
un gap enorme
rispetto agli al-
tri paesi europei che mette in
difficolta la competitivita di tut-
ti, inclusi gli autotrasportatori»
dice il segretario generale di
Assotir, Claudio Donati.

Prima del ponte sullo
Stretto c’e ben altro

Donati che sul piano governati-
VO esprime una perplessita e fa
una richiesta: «Prima di pensa-
re al ponte sullo Stretto ci so-
no tante altre cose da sistemare,
dalla Salerno-Reggio Calabria
alla viabilita sull’Appennino,
dall’area di Roma a quella di
Firenze. Per decongestionare il
traffico fra la Sicilia e la Pe-
nisola, peraltro, sarebbe utile

i

biblici necessari
per deliberare,

progettare, appaltare

¢ infine realizzare
un'opera pubblica
in Italia, I'azienda
di autotrasporto
che potrebbe
essere interessata
al sub appalto fa

a tempo a morire,

anche due volte.
Mentre chi potrebbe
avvantaggiarsi

in competitivita
grazie alle nuove
infrastrutture &
meglio che rivolga
le sue speranze e i

suoi sforzi in un'altra

direzione. Senza
contare che, spesso,
si disperdono
energie preziose al
solo scopo di fare
propaganda politica.

Con i tempi
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Nel 1970 la rete
autostradale italia-
na misurava 3.913
chilometri. Era se-

sono cresciute in
modo adeguato.

Basta rifare oggi il
confronto con gli

metri. Poco, visto
che quella francese
ha ormai migliaia
di chilometri in pil

spostare una quota del traffico
merci sul mare. E per quanto ri-
guarda la realizzazione di nuo-
ve autostrade, un problema di
cui si dovrebbe tenere conto a

conda solo a quel- altri paesi euro- ) una crescita livello infrastrutturale & quello
|a tedesca, a quota pei per renderse- del 600 per cento, della sicurezza dei tir. Ormai €
6.061. Gli assi por- ne conto. Fino al quella spagnola & quasi impossibile fare una sosta
tanti lungo la Peni- 2006, la rete au- diventata addirittura senza rischiare un furto. Biso-
sola erano lunghi tostradale italiana il doppio dell’italica, gna prevedere aree apposites.
piti del doppio delle & cresciuta del 67 grazie a un balzo B '
autostrade france- per cenlo, attestan- record del tremila Gli stanziamenti non
si, pit del triplo di dosi a 6.554 chilo- per cento. sembrano all'altezza
quelle inglesi, Mentre la re- : !
pit di dieci te tedesca ha Il segretario generale dell’Una-
volte rispetto | I pyEC, sjey 0 | aumentato il tras, Pasquale Russo, esprime
a quelle della | ~ A =11/ | gap confer- riserve sull’entita delle cifre
th?:gigﬂa- Autostrade Aumento % mandosi lea- stanziate: «I1 Governo ha an-
, come ben | gpagna 3.020 der Ue, l'in- nunciato una serie di interventi
sa chi vive | Francia 508 glese haridot 4, 1617 miliardi, di cui la meta
sulla strada, | Regno Unito 210 10 Io Wistanze circa in project financing, ciod
dopo quasi | Germania 106,7 crescendo di . p l\lJ T bg: 3
40 anni le au- | taia = del 210 per a privati. Non mi sembra una
tostrade non cento. grandissima cifra, anche se ca-
pisco le difficolta in tempi di
33
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crisi. Ma c¢i vuole uno sforzo
maggiore, non ¢’'¢ pit dubbio
che I'autotrasporto ha bisogno
delle grandi opere».

Per il 2009 disponibili
solo 83,4 milioni di eure
Che gli stanziamenti siano in
calo lo conferma il Rapporto
infrastrutture 2009 dell’ Ance,
I"associazione nazionale co-
struttori edili: «L analisi del
Bilancio dello Stato, unito al
decreto legge 185/2009, co-
siddetto ‘anticrisi’, porta a
quantificare le risorse per nuo-
vi investimenti infrastrutturali
nel 2009 in 16.824 milioni di
euro, che corrispondono a una
riduzione del 13 4 per cento in
termini reali rispetto al 2008».
Anche Walter Schiavella di Fil-
lea Cgil denuncia la distanza fra

34

Secondo i dah Su-
appalti pubblici

gli
dell'nsservatoriu-

QOice, l'associazio-

ne delle organizza-

zioni di ingegneria,
di architettura e di
consulenza  tec-
nico-economica,

nel primo seme-
stre dell'anno le
are sono calate

fell'11,1 '“2.;‘?
rispetto ai
mesi del - , e

del 32,6 per cento
nspetto alla media
del primi semestri

2009
& inferiore del 20
r cento a quello
?n%dlo dei prece-
denti otto anni.

euro

2009 2009
numero euro

Opere edili

506 39.445.353

455 37.465.135

Strade e autostrade

289 30.784.070

237 31.242.965

Edilizia scolastica

Opere ambientali

220 19.694.075

183 17.217.199

Edilizia sanitaria

69 30.183.104

60 18.536.661

127 20.159.592

146 10.548.999

Ferrovie e metropolitane 13

7.895.977

16 6.275.955

Totale

2,328 380.430.046

2.070 362.700.175

Dati dei primi & mesi dell'anno. Fonte: osservatorio Olce/Informatel.
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gli annunci e la realti: «Men- appalti e sub-appalti aggindicati S
tre il Governo annuncia gran- con ribassi sempre piu forti & 2
di investimenti, in realta per il né piti né meno quel che & gia §
2009 sono disponibili solo 83,4  accaduto in altre occasioni. solo
%ﬂiuni, e [;er il biennio 2009-  appesantito dalla crisi.
2010 solo 2.4 miliardi, pari al 2
24 per cento del totale sull)la de- [Basta unm ribasso
libera Cipe del 26 giugno». insensato ¢ crolla tutto
Il rischio, poi, & che le gran- 1l coordinatore nazionale della
di opere partano troppo tar- Fita, Gianni Montali, racconta
di_per dare ossigeno a quelle come sono andate le cose per
aziende di autotrasporto legate una tratta dell’alta velociti in
alle imprese edili eventualmen-  Emilia. «Per la realizzazione
te appaltatrici e che da troppo  dei terrapieni di cui necessita
tempo faticano a far quadrare i I’alta velocita, la ditta che si
bilanci. Bilanci sconquassati an-  era aggiudicata i lavori, come
che dalla crescita continua dei  accade in questi casi, ha indetto
ribassi con cui un sub-appalto
le gare vengono rivolto agli au-
aggiudicate: il totrasportatori
ribasso  medio specializzati in
sul prezzo a ba- materiali inerti.
se d’asta per le Se I'eé aggiudi-
gare indette nel cato un’azienda
2008 & stato del che non fa par-
34.5 per cento. A te del territorio
giugno, per fare con un ribasso
un esempio, una senza senso, del
gara Anas per = 35-40 per cento.
la demolizione Se un az'?nd'a Quando si parte
e ricostruzione  extra territorio in questo modo,
del ponte Agro spesso si vede
suilapstata]e ]gld. prende cﬁe ¢’'e un nume-
‘orientale-sicula’ ]'appalto a ro esiguo di au-
¢ stata aggiudi- .. . tisti dipendenti
cata con bun - Prezzi ‘nsensat'r a frontcpgi tanti
basso del 50 per compra veicoli; quindi,
cento. . probabilmente
«La ripresa camion senza si  utilizzeran-
non c'¢ e non finanziamenti no autisti non
ci sard ancora . assunti, magari
per molto. I dati e pure | e};lracobmuni!ari.
confermano che i c’e Chi subisce una
il mercato pub- COI"ICOl'l'QntI, ge concorrenza co-
blico ¢ in fore QUalcosa sotto spietata & co-
sofferenza e in stretto a chiude-
grande flessione re o a adottare
rispetto ad un comportamenti
anno fa. Prova border line. La
ne sia 'ulterio- catena dei sub-
g . ' SR re aumento dei appalti, poi, ten-
L Nonostante le ribassi  ormai de a perpetrarsi,
' § Imprese che lavorano  ini i media fino ad arrivare
m;m”’m; al 35 per cento; a padroncini co-
glbim il certificate 11 fatto, poi, che stretti a lavora-
antimafia, i pericoli vi siano punte ) . rein condizioni
di infiltrazioni del 50 per cento e oltre con- impensabili».
sono alti. Come ferma che i progettisti, pur di Rincara Daniela Outtelli,
denunciano mantenere fatlurati e referenze responsabile provinciale Fita
le cronache tecniche, sono disposti ad an- (Unione nazionale imprese di
quotidiane. Anche dare in perdita» commenta il trasporto) della Cna: «Anche
nelfautotrasporto  presidente dell’Oice, Braccio nell autotrasporto & facile si ve-
sono st sesnalal  Oddi Baglioni. 5 fichi I'ingresso della malavita.
. = i uesti soggetti si presentano
x‘r::,s?i;:‘d::' Se fappalte & in perdlta1 con enormi capacita di investi-
un teritorio facendo A trasportatore cosa va? .. dovute alla necessita di
piazza pulita dei Ma, quando le aziende appal- riciclare denaro sporco. Il loro
.~ concorrenti grazie tatrici lavorano in perdita, le  scopo non & fare impresa, quan-
1N a tariffe stracclate. g pappaltatrici, incluse le im-  to ‘pulire’ i consistenti proventi
j Vo sliemaper prese di autotrasporto, quando  di attivita illecite. Per cui, ar-
‘;L‘::‘eﬂmi:,ﬂ;o;z:;m ¢ come vengono pagate? Quel  rivano a stravolgere il campo
che, come risultato che pud succedere alle aziende anche abbassando le tariffe con
finale, spinge chi di autotrasporto che Iavuranq percentuali fino dl 30 per cen-
vuole restare pulito a  alle grandi opere per effetto di  to, in un regime di concorrenza
chiudere o a vendere.  questi meccanismi perversi di  sleale». Riccardo Venturi
[=]
&
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